/Zehn Winter danach

oanders wiirde das alles ver-
mutlich gar nicht auffallen: Die
doppelte Seilfithrung iiber den

Gondeln, die Feuerlscher in der Bergsta-
tion, die Warnschilder auf den Pisten. Aber
das hier ist nicht woanders, das hier ist
Kaprun.

Seit genau zchn Jahren sind hier alle Si-
cherheitsvorkehrungen auch Symbole da-
fiir, dass in der schénen weifien Schnee-
welt, die ab November zu verzaubern be-
ginnt, immer auch Gefahren lavern. Am
1. November 2000 fing um ¢.ro Uhr die
Kapruner Gletscherbahn im Tunnel an zu
brennen, und 155 Menschen, die auf dem
Weg ins Skivergniigen waren, kamen ums
Leben. Der Name Kaprun ist scither un-
trennbar mit der grofiten Katastrophe in
der osterreichischen Nachkriegsgeschichte
verbunden. Am Donnerstag findet an der
Gedenkstatte an der Talstation die Trauer-
feier statt. Und an diesem Wochenende be-
gann mit dem ,White Start* auf dem Kitz-
steinhorn die neue, gutgelaunte Saison. Da-
mit muss man erst mal umgehen. Kaprun
hat gelernt damit umzugehen.

Norbert Karlshock, der Biirgermeister
von Kaprun, sitzt auf einer Eckbank in der
»Gletschermiihle®, einem Restaurant auf
2500 Meter mitten im Skigebiet am ,Kitz®,
wie man hier sagt. Es ist das ilteste Gler-
scherskigebiet Osterreichs und setzte 1965,
als es eroffnet hat, neue Mafistibe. So auch
1974, als die Skifahrer erstmals mit einer
Standseilbahn durch einen 3300 Meter lan-
gen Tunnel quer durch den Berg ins Skige-
biet kamen. Kaprun und seine sogenannte
»Alpenmetro” waren der Stolz der Skinati-
on Osterreich. Heute sind davon nur die
vom Talboden zum Tunneleingang fithren-
den Gleise der stillgelegten Bahn iibrigge-
blieben. Schrig und traurig ragen sic in
den Himmel. Heute bringen Gondeln die
Touristen an der Oberfliche nach oben.

Oben dagegen sieht man durch die Fens-
ter des Restaurants hinaus auf die Pisten, es
schneit und windet, und Schneeflocken,
Skifahrer und Snowboarder wirbeln vorbei.
Karlsbéck ist seit zwolf Jahren Biirgermeis-
ter und kennt die Entwicklung des Skige-
biets seit jenem Tag im November zooo
sehr genau. Nun sagt er: ,Bei uns geht es
heute um Freiheit, Lebensfreude und Si-
cherheit”, und man braucht nicht lange,
um zu merken, dass das nicht nur drei Ver-
dringungsschlagworter sind, sondern ein
wohliiherlegter Umgang mit der Vergan-

Riickkehr nach
Kaprun: Ein
Jahrzehnt nach der
Gletscherbahn-
Katastrophe geht
das Skigebiet am
Kitzsteinhorn auf
Nummer sicher

Seit der Katastropbe (in der Mitte ist die
Gedenkstitte an der Tulstation zu sehern)
will Kaprun besonders sicher sein; auch ab-

seits der Piste, dafiir sorgt die ,, Infobase*.

genheit dahintersteckt. ,Dieses Ungliick
war fiir uns ein traumatisches Ereignis®,
sagt er, und deswegen miisse man irgend-
wie damit zurechtkommen. Der i. Novem-
ber ist fiir Kaprun das, was der 1. Septem-
ber fiir New York ist: Jeder weiff genau, wo
er zum Zeitpunkt des Ungliicks war und
was er gemacht hat. Viele haben Freunde
und Angehorige verloren, und einige erzih-
len Geschichten dariiber, dass sie selbst in
jener Bahn nach oben fahren wollten, aber
durch irgendwelche gliicklichen Umstinde
verhindert waren. Und wer versuchte; die
Katastrophe zu vergessen, der wurde durch
Elfriede Jelineks Drama ,In den Alpen“
oder den bis heute schwelenden Rechts-
streit wieder an Kaprun erinnert.

~Aber die Katastrophe®, sagt Karlsbock
und schaut hinaus ins Schneetreiben, ,hat
auch dazu gefiihrt, dass in Kaprun positiv
besetzte Dinge ecine neue Wertigkeit be-
kommen haben.“ Man nehme das Leben
seither bewusster wahr, lege mehr Wert
auf Gastfreundschaft und das Bediicfnis,
dass Wintersportler am ,Kitz* ihren Spafs
haben. Allerdings ist dieser Spafs hier dop-
pelt und dreifach gesichert, wie sonst kaum

Jirgendwo in den Alpen. ,Wir sind ja im

wahrsten Sinne des Wortes ein gebranntes
Kind®, sagt Karlsbock und fiigt hinzu: ,Ja,
vielleicht hitte beim Gletscherjet auch eine
einfache Seilfithrung gereicht. Aber das Be-
wusstsein aus der Historie ist nun mal da.“

Zehn Jahre nach der Tragodie weitet
sich dieses spezielle Kapruner Lebens- und
Sicherheitsbediirfnis auch auf den Raum
neben den Skipisten aus, auf das sogenann-
te FreerideTerrain, das es heute in fast je-
dem Skigebiet gibt, weil das Fahren abseits
der Pisten zum Trend geworden ist. In Ka-
prun allerdings folgt auch das freie Fahren
einem Konzept. )

Volker Holzl steht auf seinen extrabrei-
ten Tiefschneeskiern an der sogenannten
wInfobase“ unweit der ,,Gletschermiihle®
und erklirt die hier beschriebenen Free-
ride-Routen - sie heifien Ice Age, Westside
Story, West Wing, Jump Run und Pipe
Line - und alles, was es dabei zu beachten
gilt, also welche Ausriistung man bendrigt
und welche Gefahren drohen. Hélzl, der
urspriinglich aus dem Nachbarort Zell am
See kommt, hat das neue Konzept fir Ka-
prun mitentwickelt und verwirklicht. ,,Mir
ist aufgefallen, dass viele Skigebiete mit
Tiefschneebildern werben, aber nicht dar-
auf vorbereitet sind, dass immer mehr Gés-
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te tatsiichlich abseits fahren®, sagt er, wih-
rend hinter ihm eine gelbe Lampe an der
‘Tafel blinkt und die aktuelle Lawinengefah-
renstufe anzeigt. Rechts davon kann man
testen, ob die Lawinenverschiittetensuchge-
rite auch wirklich funktionieren. ,Diese
Abfahrten sind nicht neu®, sagt Holzl, und
wer sich am Kitzsteinhorn auskennt, fihrt
schon seit vielen Jahren dort hinunter. Al-
lerdings sind einige Leichtsinnige dem
Reiz des Tiefschneefahrens erlegen, ohne
sich der Gefahren bewusst zu sein. Aber
die méglichen Konsequenzen dieses Leicht-
sinns kann sich Kaprun nicht mehr leisten.
~Wir wollen hier nichts mehr dem Zufall
tiberlassen, sondern gezielt entwickeln®,
sagt Birgermeister Karlsbock.

Es ist in Vergessenheit geraten, dass das
Gletscherbahnunglhick vor zehn Jahren ein
weiteres Ungliick, das sich im Mirz des Jah-
res 2000 ereignet har, iberschattet hat: Da-
mals sind zwolf Teilnehmer der Landesski-
lehrerausbildung ums Leben gekommen.
Sie waren vom Kitzsteinhorn ins Miihl-
bachtal abgefahren und dort von einer La-
winen erfasst worden. ,Ich bin diese Ab-
fahrt zwei Wochen zuvor ohne Lawinen-
piepser gefahren®, erzihlt Holzl. Das habe
ihm damals die Augcn gedffnet, und seit-
her ist er nie wieder ohne Sicherheitsausriis-
tung abseits der Piste gefahren.

Dann kommt Bengt dazu, und wenn er
und Holzl sich treffen, dann klingt das so:

nJeavas!®

,Wos sogt er!?“

»Eh. Basst eh*

Bengt Lundberg ist Skifithrer und eine
cher auffillige Erscheinung: lange blonde
Haare, braungebranntes Gesicht mit Ski-
brillenrindern, Nasen- und Ohrringe und
ein schwedisch-osterreichischer Dialekt,
| der genauso lustig klingt wie sein Name.
Bengt ist die personifizierte Unbeschwert-
heit. Er lebt seit 1987 in Kaprun und fithrt
heute eine ,Freeride-Experience“-Gruppe
durch den Tiefschnee. Die Freeride Experi-
ence ist auch eine Erﬁndu.ng von Volker
Holzl. Skifahrer kénnen sie bei ihm bu-
chen, und dann geht es drei Tage lang mit
einem Skifiihrer durch das, wie Holzl sagt,
»Backcountry® am Klt.vstemhom und in
den benachbarten "Skigebieten Saalbach
und Schmittenhohe. Immer mit den Liften
nach oben und dann irgendwo aus dem ge-
sicherten Pistenraum in den Tiefschnee.

Es hat aufgehort zu schneien, und im-
mer wieder &ffnen sich kurz Sichtfenster

auf die gegentberliegenden Hinge. Wir
lassen die ,Infobase” hinter uns, fahren ein
Stiick ab, kreuzen die Piste und fahren anf
der anderen Seite einfach geradeaus weiter
in den tiefen Schnee der Freeride-Abfahrt
Left Wing. Irgendwo rechts ragt das Kitz-
steinhorn 3203 Meter in die Wolken. Der
Schnee bremst, stebt an den Knien nach
oben, und nur dank der breiten Skier ver-
sinken wir nicht darin. Dann gleiten wir in
weitem Schwung iber einen unberiihrten
Hang, als wiren wir schwerelos. Die Piste
ist nur ein Stiickchen weiter links und wirkt
von hier aus wie ein eingeziuntes Gehege
»Ein Skigebiet, auch unseres, ist eine tech-
nisch geschaffene Welt. Wie eine virtuelle
uterwelt. Es ist nichts Echtes®, hat
Karlsbock in der ,Gletschermiihle“ noch
erzihlt. Und deswegen wachse das Bediirf-
nis nach Entscheidungsfreiheit und Eigen-
verantwortung  zunehmend. ,Beim Free-
riden ist man gefordert, und genau dieser
Vorgang 16st ein Gefiihl von Freiheit aus.

Auf einer Gelindekuppe schwingt Bengt
elegant ab, um uns etwas iiber Lawinen zu
erzihlen. Neben der Warnstufe miisse man
immer auch die Neigung des Hanges und
seine Austichtung beachten. . Erst vor zwei
Wochen sind an einem steilen Osthang
zwei Skifahrer verschiittet worden®, erzihlt
er und ruft in Erinnerung, dass es hier um
ganz reale Gefahren gehe. Die beiden Ski-
fahrer hatten aber Piepser bei sich und
konnten unversehrt geborgen werden. An-
ders als damals bei der Abfahrt ins Miihl-
tal, die keine FreerideTour ist und die
Bengt bis heute nicht mehr gefahren ist.
»Aus Prinzip nicht®, sagt er und fiigt leise
hinzu: ,Wegen meiner Skilehrerkollegen,
die dort ums Leben gekommen sind.*

Das Wetter wird immer besser, ein
Stiick blaver Himmel zeigt sich, und fast
2000 Meter unter uns offnet sich das Tal:
»Mei, ham mir Skifithrer a schéns Biiro®,
sagt Bengt noch, stofit sich ab und ver-
schwindet mit einem lauten Juchzer.

Der letzte Blick zuriick fillt auf unsere
Spuren im Hang. Die Sonne blendet. Der
Schnee glitzert. Es ist ein unbeschwerter
und friedlicher Tag in Kaprun, dem Ort
der Katastrophe. ANDREAS LESTI

Am Kitzsteinhorn (www.kitzsteinhorn.at) hat an die-
sem Wochenende mit dem ,White Start” die Winter-
saison begonnen. AuPerdem hat das ,Tauernspa”
(www.tauernspakaprun.com) er5ffnet, eine Mi-
schung aus Hotel und Erlebnisbad. Die Freeride Expe-
rience (www.freeride-experience.at) findet an folgen-
den Terminen statt: 14. bis 16., 28. bis 30. Januar, 4.
bis 6. Februar, 4. bis 6., 11. bis 13., 25. bis 27. Marz.
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zeug ab, die einundzwanzig Insas-
sen iberlebten nicht. Trotzdem
bleibt das Flugzeug das sicherste al-
ler Verkehrsmittel.

So weit- die Nachrichtenlage.
Und was geschah darauthin?
Rheinland-Pfalz, auf dessen Boden
der Klein-Flughafen Hahn liegt,
kiindigre an, gegen die Luftver-
kehrssteuer zu klagen - und ldsst
sich damit wieder einmal von Ryan-
air erpressen. Aber das interessier-
te in der Offentlichkeit nicht.
Denn nun  beherrschten die
»oprengstoffpickchen® die Schlag-
zeilen. Wurden Vorschriften nicht
eingehalten, muss der Staat mit
neuen Vorschriften eingreifen, die
tblichen Reaktionen. Dazu ist zu
sagen: Vorschriften sind gut, welt-
weit giiltige am besten. So weit ist
die globale Gemeinschaft noch
nicht. Aber selbst wenn: Wer ga-
rantiert, dass ein angeblich kontrol-
liertes Packchen nicht doch mit
Bakschisch-Hilfe  unkontrolliert
ins System gelangt? Und was ist
mit Sprengstoffen, die kaum =z
entdecken sind? Totale Sicherheit
gegen Anschlige gibt es niche. Je-
denfalls, solange wir wollen, dass
der Strom der Waren und Men-
schen rund um den Globus nicht
abreifit. Freiheit hat ihren Preis.

Um eine vollig andere Qualitat
von Sicherheit geht es beim Trieb-
werksdesaster des A380. Er ist das
grofite, effizienteste, leiseste und
mit zwolf Milliarden Dollar Ent-
wicklungskosten das teuerste Flug-
zeug der Luftfahrtgeschichte. Und
jetzt, bei der ,heftigen Triebwerks-

losion®, wie der interne Dienst
2

airliners® schrieb, geht es nicht

nur um die Sicherheit von Flugzeu-
gen, hier geht es um Vertrauen, um
die Zukunft im Luftverkehr.

Nicht der Ausfall des Trieb-
werks beim Airbus von Qantas
schrecke uns, das kann vorkommen
und ist beherrschbar, es sind die da-
bei herumfliegenden Teile des
Triebwerks, das Loch im Fligel.
Lebenswichtige Hydraulikleitun-
gen befinden sich darin, riesige
Treibstofftanks. Was schon ein
kieines Metallstick ausrichten
kann, das auf der Startbahn tiberse-
hen wurde, wissen wir von der
Concorde. Das war das Ende des
Supervogels. Ungliicksfille haben
auch eine symbolische Bedeutung.

BRIGITTE SCHERER
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